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Antriebsauswahl

Die europdische Politik hat vorgespurt:
Fir Personenwagen fiihrt langfristig
kein Weg am batterieelektrischen An-
trieb vorbei. Plug-in-Hybride gelten
als Ubergangstechnologie. Der Grund:
Durch die gesetzgeberische Festlegung,
dass BEV kein CO, emittieren und nur
mit moglichst vielen BEV im Verkauf die
CO,-Emissionslimiten erreicht werden,
gilt dieser Antrieb aktuell als Kénigsweg.
Bei den Nutzfahrzeugen ist die Aus-
gangslage herausfordernder. Die ein-
geschrdnkte Reichweite und lange
Batterieladezeiten sind im Langstre-
cken-Transport- und -Logistikbereich
wenig attraktiv. Vielmehr dréngen sich
andere, alternative Antriebe auf. Aktuell
wird intensiv an Brennstoffzellen-Nutz-
fahrzeugantrieben entwickelt.  Einzig
Hyundai und Toyota haben hier bereits
praxiserprobte Ldsungen. Die europd-
ischen  Nutzfahrzeughersteller holen
aber auf. Im Weiteren ist der Wasserstoff-
verbrennungsmotor im Gesprdch und
e-fuels gelten als valable Mdoglichkeit,
den CO,-Fussabdruck auch in der beste-
henden Fahrzeugflotte zu senken.

Was wollen die Kunden?

Der Unterschied zwischen Privatperso-
nen und Unternehmer ist frappant. Wah-
rend die privaten Personenwagenkdu-
fer/-innen eher auf Attribute wie Design,
ausgebautes Infotainment und Preis
schauen, werden im Transportgewerbe
die Betriebskosten und die Marktféhig-
keit der eigenen Dienstleistung priori-
siert. Ausnahmen sind Mobilitatsanbie-
ter wie Busbetriebe, deren Dienstleistung
zum Teil von der 6ffentlichen Hand finan-
ziert wird und &kologische gegeniiber
okonomischen Aspekten im Vordergrund
stehen. Wenn es die Streckenfiihrung zu-
lasst, sind elektrifizierte Antriebe im Re-
gionalverkehr sinnvoll.

Die BEV haben es im oberen Personen-
wagen-Preissegment einfach: Es gilt
als schick, ein elektrisch angetriebenes
SUV oder eine grosse Limousine zu fah-
ren. Ausserdem ist die «Hebelwirkung»
fiir den Importeur am grossten, schwere
Fahrzeuge mit elektrischem Antrieb zu
verkaufen, um den CO,-Flottenausstoss
moglichst gering zu halten. Im mittle-
ren Preissegment ist die Auswahl bereits
kleiner und Kleinwagen sind als BEV
aktuell nur in homdopathischen Dosen
verfugbar. Entsprechend ist der Markt
in der Schweiz eher gesdttigt. Die Kauf-
kraft der Durchschnittskdufer im unteren
Preissegment |dsst eine Neuanschaffung
hochpreisiger BEV eher nicht zu.

Die Ankiindigung chinesischer Anbieter,
nicht nur hochpreisige, sondern auch er-
schwinglichere Fahrzeuge auf dem euro-
pdischen Markt anzubieten, kénnte Be-
wegung in allen Bereichen bringen. Die
europdischen Automobilhersteller sind
gefordert, endlich auch preisgiinstige
E-Fahrzeuge zu entwickeln und anzubie-
ten, bei denen die Marge zwar geringer
wdre, die Absatzzahlen aber stimmen

Die Antriebstechnologie der Zukunft ist beim Personenwagen mit Plug-in-Hybriden als Uber-
gangslésung und batterieelektrischem Antrieb vorgespurt. Bei den Nutzfahrzeugen ist die An-
triebswahl deutlich vielfdltiger. Grundsdtzlich bestimmt der Einsatz den alternativen Antrieb.
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Die in den letzten Jahren leicht degressiv verlaufende Kurve der verkauften Personenwagen
mit modernen Antriebstechnologien verdeutlicht: Die Kaufkraft und der Nutzwert bestimmen

vornehmlich die Antriebsart.

wiirden. Ein Beispiel, wie es im Jahr 2023
kriselt: In der glésernen Manufaktur von
Volkswagen in Dresden werden pro Tag
rund 28 ID.3 im Einschichtbetrieb produ-
ziert. Die Produktion konnte deutlich ho-
her sein, der Absatz schwdchelt.

Ein weiterer Aspekt ist der Einsatz des
Fahrzeuges. Fiir die meisten Anwendun-
gen wiirde ein BEV mit einer geringen
Reichweite reichen. Im Durchschnitt
fahrt ein Personenwagen in Europa pro
Tag rund 40 km. Das Mitfiihren einer
liber 800 kg schweren Batterie, um Uber
400 km Reichweite zu gewdhrleisten, ist
technisch und 6kologisch wenig sinnvoll.

Weichen teilweise gestellt

Um den Verkehrssektor nachhaltig zu
defossilisieren und dekarbonisieren, ist

die Elektrifizierung der Kénigsweg. Aller-
dings hapert es noch an der &ffentlichen
Ladeinfrastruktur. Mieterinnen und Mie-
ter haben oft keine Mdglichkeit, ein BEV
zu Hause zu laden. Die zweite Heraus-
forderung ist das Bereitstellen von geni-
gend sauberem Strom. Die Schweiz ist im
europdischen Vergleich zwar gut aufge-
stellt. In Europa gilt es, fossile Kraftwerke
so rasch wie mdglich zu substituieren.
Einige Sektoren werden aber auch
kiinftig nicht elektrifiziert werden kon-
nen. Nebst dem Flugverkehr sind dies
auch Spezialfahrzeuge wie mobile Krd-
ne, einige Baumaschinen oder auch
Schwertransporter. Der Energiegehalt
der chemischen Treibstoffe ist in diesem
Bereich optimal. Die e-fuels sind fiir die-
se Anwendungen unumgdnglich und die
Tankstelleninfrastruktur vorhanden.



